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1 - DENOMINACION O TITULO DEL PROYECTO

Transporte y vinculacién mediante la navegacion de la Cuenca Baja del Riachuelo

SELECCIONE LINEA TEMATICA

1 - Saneamiento ambiental 2 - Salud comunitaria

3 - Necesidades productivas locales 4 — Promotores ambientales

5 — Desarrollo de trabajos cooperativos, asociativos | X 6 — Mejoramiento de las viviendas populares y del

y comunitarios habitat
7 - Patrimonio natural, histérico y cultural de la 8 - Difusion de las actividades de la Cuenca
Cuenca Matanza Riachuelo Matanza Riachuelo

9 — Establecimientos de espacios para deportes y
recreacion

2 - RESPONSABLE/S DEL PROYECTO. ACOMPANAR CV ABREVIADO

3 - EQUIPO DE TRABAJO - ACOMPANAR CV ABREVIADO

4 - RELEVANCIAY JUSTIFICACION DEL PROYECTO

4.1 - Enunciar sintéticamente el contexto social y/o cultural que da origen al proyecto

Argentina con su extenso litoral fluvial y maritimo presenta un limitado desarrollo de la navegacion de hidrovias,
la navegacién como medio de transporte de cargas y pasajeros ha declinado a lo largo de su historia reciente.

La disolucion de ELMA, la privatizacion de los puertos, el caso del Delta del Paranad con el levantamiento de
innumerables servicios de lanchas de pasajeros y la utilizacion casi excluyente de armadores de lineas extranjeras
para su comercio exterior, representan la perduracién de politicas publicas propias de la concepcion neoliberal
que ejercio sucesivos gobiernos hasta el afio 2003.

No obstante, poco se ha revertido de este cuadro de situacién que afectaba transversalmente a todo el sistema de
transporte nacional, sostenido actualmente en el mantenimiento de la hidrovia Canal Mitre al puerto de Rosario
con aplicacion principal a la exportacion a granel de granos de la pampa himeda y el movimiento de
contenedores con insumos y productos terminados de importacién / exportacion. Asi como la vinculaciéon con
buques de servicio regular con la vecina Republica Oriental del Uruguay.

Este déficit presenta una oportunidad de desarrollo en la Cuenca por donde discurren los 64 km de extension del
sistema hidrico integrado por los rios Matanza y Riachuelo




La zona cuenta con un territorio de aproximadamente 2.200 km2, la zona mas urbanizada e industrializada de
Argentina, con una alta densidad poblacional. Los datos del Gltimo censo arrojan que son mas de 8 millones de
personas las que habitan la region.

La degradacién y abandono de toda el area ha requerido la intervencién de diversas instituciones del Estado a los
efectos de contener la situacion e intervenir para la recuperacion del habitat de la region. La presencia de
multiples jurisdicciones en el territorio Ciudad Autébnoma de Buenos Aires y 14 municipios de la provincia de Bs.
As. ha resultado un complejo para las politicas proactivas tendientes a las soluciones necesarias.

En el sector de la Cuenca Media y Baja en particular desde la interseccién del FFCC Roca Haedo -Temperley con el
cauce del Riachuelo Puente de la Noria hasta la embocadura con el Rio de la Plata se presenta una concentracion
sustancial de poblacién y problematicas sociales, que en el caso del transporte presentan picos algidos de
demanda insatisfecha sustentada excluyentemente el transporte automotor y ferroviario en menor cuantia. La
dimension del transporte y circulacion de pasajeros y bienes resulta un disparador sustantivo para intervenir
positivamente en la transformacién de la CMR

4.2 - Identificar el o los problemas/situacion/necesidad a resolver

Con el objeto de planificar e iniciar acciones para impulsar el transporte fluvial se propone realizar un Estudio de
factibilidad para la recuperacion de la navegacion fluvial de la cuenca Riachuelo Matanza (sector medio/bajo)
abarcando desde la localidad Ingeniero Oliverio Budge, entre los puentes ferroviarios, de Ferrocarril Belgrano Sur
( antiguamente Ferrocarril Midland ) y el Puente Colorado del Ferrocarril Provincial, antes del Oeste ( 1863 /
1890 ), el Riachuelo Rectificado, ( meandro del Riachuelo antiguo curso) , ntcleo de transferencia Puente de la
Noria hasta el Puente Nicolds Avellaneda -Viejo Puente actualmente en desuso a través del Riachuelo,
reemplazado en 1940 por el Nuevo Puente de transito ligero, no obstante, un grupo de boteros unen las dos
orillas en un viaje corto desde el barrio de la Boca CABA a la Isla Maciel Pcia Bs. As..

La utilizacién del cauce para la navegacion impactaria sobre la poblacion de ambas margenes promoviendo la
sustentabilidad del Riachuelo comunicando puntos hoy de dificil o inexiste vinculacién, promoviendo la
circulacion de cargas de bajas intensidad y flujo de pasajeros a lo largo de un derrotero altamente congestionado
y promoviendo el desarrollando de actividades con la creaciéon de empleos. La planificacién de un futuro servicio
regular de transporte fluvial mediante la navegacion del Riachuelo en la traza seialada, deberia tener caracter
participativo involucrando a las poblaciones riberenas y posibles usuarios.

Asimismo la gestién y operacién del servicio mediante embarcaciones apropiadas para el transporte colectivo se
postula como una organizacion a constituir conforme la Ley 26005 de Consorcio de Cooperaciéon que posibilita a
las personas fisicas o juridicas, domiciliadas o constituidas en la RepuUblica Argentina, constituir por contrato
"Consorcios de Cooperacion" estableciendo una organizacion comun con la finalidad de facilitar, desarrollar,
incrementar o concretar operaciones relacionadas con la actividad econémica de sus miembros, definidas o no al
momento de su constitucién, a fin de mejorar o acrecentar sus resultados.

4.3 - Justificacion del proyecto

La propuesta de intervencién sobre la CMR tiene en este proyecto dos dimensiones relacionadas como un mismo
proceso de dinamizacion del habitat de la CMR, una faz mas técnica que aborda la situacién del cauce con
relevamiento de datos secundarios y un estudio particular de las margenes, isobatas, caudal y escorrentia del
tramo bajo de la cuenca, asi como el estudio y promovera seleccion del tipo de embarcacion para la navegacion
del derrotero propuesto. Una dimensién asociada de diseno participativo con las comunidades y pobladores de la
zona de influencia de la factibilidad de un servicio de transporte de pasajeros y pequeias cargas mediante
embarcaciones colectivas apropiadas gestionado y operado por un consorcio de cooperacion publico privado que
involucre a sociedades de fomento, clubes, cooperativas, asociaciones de usuarios y municipios, esto permitira
crear un novedoso sistema de transporte (hoy inexistente) que abra una via alternativa para el transporte
mediante la recuperacion de una hidrovia degradada, este disefo en tanto proceso social debera dar contener
todos los requisitos exigibles para un sistema de calidad y seguridad sustentable. En resumen el proyecto postula
la inversion de los términos del problema hoy el Riachuelo es una zanja vertedero presente en la cotidianeidad
por su contaminacion ambiental, aqui lo que presentamos son alternativas de uso y de incorporacién Gtil para su
valorizacién social y econémica.

5 - OBJETIVOS

5.1 - Generales

Realizar un estudio de factibilidad para la navegacién del Riachuelo cuenca media y baja mediante relevamiento
de datos sobre la situacién y posibilidades de la hidrovia.

Promover un proceso participativo en las instituciones y organizaciones sociales de la cuenca para el
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establecimiento de un servicio regular de transporte colectivo fluvial

Impulsar y animar a los actores involucrados para construir un sistema de gestion democratica publica y
sustentable sobre valores asociativos.

5.2 - Especificos

Establecer los parametros actualizados sobre |la navegabilidad del Riachuelo en su cuenca baja. Determinar que
tipo de embarcaciones serian apropiadas para un servicio regular de pasajeros Puente de la Noria al puente
Nicolas Avellaneda.

Relevar la demanda y predisposicion para el uso de transporte publico fluvial en la hidrovia CMR

Establecer las acciones convocantes para la constitucién de un consorcio de cooperacién para la gestién y
operacion del servicio con las instituciones y autoridades de la CMR

5.3 - Identificacion de los destinatarios

La poblacién riberena y los habitantes usuarios de medios de transporte en el eje de la CMR media y baja como
principales usuarios participativos.

Las instituciones y organizaciones publicas y privadas que promuevan el Consorcio para la navegacién de la
hidrovia.

6 - METAS (indicadas en meses), RECURSOS HUMANOS Y DE INFRAESTRUCTURA

MES 1: Relevamiento técnico sobre el cauce y riberas.
Meta: Relevamiento de datos secundarios sobre la navegabilidad de la CMR.
Recursos Humanos: 4 integrantes de equipo de investigaciéon. Una estacién de trabajo PC.

MES 2: Relevamiento de datos primarios mediciones y observaciones directas en el derrotero seleccionado.
Meta: Tabulacién de datos propios en recorridas de la CMR.

Recursos Humanos: 2 investigadores de campo y 2 coordinadores de actividades. Un gomon 4, 5 mts de eslora
con motorizacion de 10HP fuera de borda, equipado con ecosonda. Una estacion de trabajo PC. Una filmadora

MES 3: Relevamiento de datos primarios mediciones y observaciones directas en el derrotero seleccionado.
Meta: Elaboracion de informe con datos propios en recorridas de la CMR.

Recursos Humanos: 2 investigadores de campo y 2 coordinadores de actividades. . Un gomon 4, 5 mts de eslora
con motorizacién de 10HP fuera de borda, equipado con ecosonda. Una estacién de trabajo PC. Una filmadora

MES 4: Planificacién de contactos y agenda de reuniones con autoridades e instituciones de la zona.

Meta: Ciclo de reuniones con actores relevantes_de la CMR para debatir la propuesta de implementacion de un
servicio de transporte. Un movil para traslados, telefonia, papeleria, Una estacién de trabajo PC. Una filmadora
Recursos Humanos: 4 animadores culturales y 2 coordinadores de actividades.

MES 5: Realizacion de reuniones y actividades de vinculacion con organizaciones de la zona CMR.

Meta: Elaboracién de informe con las posiciones sustantivas presentadas por la comunidad y sus organizaciones.
Recursos Humanos: 4 integrantes de equipo de investigacion. . Un mévil para traslados, telefonia, papeleria, Una
estacion de trabajo PC. Una filmadora

MES 6: Realizacion de un Foro de evaluacion comunitaria sobre la constitucion de un consorcio de cooperacién
para el transporte fluvial en la CMR.

Meta: Elaboracién de informe con las posiciones sustantivas presentadas por la comunidad y sus organizaciones.
Recursos Humanos: 4 integrantes de equipo de investigacion 2 coordinadores de actividades. . Un mévil para
traslados, telefonia, papeleria, Una estacion de trabajo PC. Una filmadora

7 - CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

MES 1: Relevamiento técnico sobre el cauce y riberas. Acceso a archivos y documentos publicos y privados.
Redaccién de informe

MES 2: Relevamiento de datos primarios mediciones y observaciones directas en el derrotero seleccionado. 4
recorridas por el tramo seleccionado.

MES 3: Relevamiento de datos primarios mediciones y observaciones directas en el derrotero seleccionado. 4
recorridas por el tramo seleccionado. Tabulacién e informe documental

MES 4: Planificacién de contactos y agenda de reuniones con autoridades e instituciones de la zona. 24 reuniones




con actores relevantes_de la CMR para debatir la propuesta de implementacion de un servicio de transporte.

MES 5: Realizacién de reuniones y actividades de vinculacién con organizaciones de la zona CMR. . 24 reuniones
con actores relevantes_ de la CMR para debatir la propuesta de implementacién de un servicio de transporte
fluvial. Elaboracion de informe con las posiciones sustantivas presentadas por la comunidad y sus organizaciones.

MES 6: Planificacién y convocatoria a un encuentro Foro de evaluacién comunitaria sobre la constitucion de un
consorcio de cooperacion para el transporte fluvial en la CMR. Elaboracion de informe y documental filmico con
las posiciones sustantivas presentadas por la comunidad y sus organizaciones.

8 - EFECTOS ESPERADOS

8.1 - Enunciacién de los resultados esperados

Dinamizar la zona mediante la intervencion del proyecto. Motivar un debate concreto sobre el uso del Riachuelo
para el transporte fluvial. Fomentar la constituciéon de una un grupo de trabajo con valores cooperativos para la
gestion del servicio de transporte.

8.2 - Enunciacion de los indicadores de medicion

Cuantitativos: Obtencion de datos sistematizados y actualizados sobre la navegabilidad de la CMR.
Ponderacion del universo de usuarios para un servicio de transporte fluvial.
Cantidad de respuestas positivas institucionales para la creacién de un consorcio de cooperacion

Cualitativos: Identificacion de organizaciones publicas y privadas con disposicion a involucrarse, determinacion de
las actitudes frente al proyecto y su propuesta.

Sistematizacién de las posiciones expresadas y documentadas sobre la navegacién y el transporte en la CMR

8.3 - Coherencia del proyecto

El Proyecto tiene una potencialidad que excederia el marco de la convocatoria, por lo tanto se acota a una
aproximacion sistematica a la cuestion y apunta mas al proceso de dinamizaciéon sobre la posibilidad del uso de la
CMR y la organizaciéon de la comunidad para asumir activamente esta posibilidad.

8.4 - Estrategias de sostenibilidad del proyecto a futuro

La conformacion de un consorcio de cooperacion como forma organizativa es la variable sustantiva para
sostenibilidad de un servicio de transporte fluvial en la hidrovia Riachuelo. Ya que permitira integrar
concientemente usuarios comprometidos y activos con la gestion del servicio, apuntando a la constitucién de una
nueva identidad comunitaria con apoyos en el orden estatal en sus diversos niveles y jurisdicciones asi como las
organizaciones representativas de las poblaciones de la CMR y su zona de influencia. Las ventajas de un servicio
alternativo se explican por si y el impacto en la regién presenta una evaluacién ex ante muy significativa.

9 - BIBLIOGRAFIA

10 - APORTES

Especificar los aportes comprobables que puedan realizar organizaciones gubernamentales o no gubernamentales u otros
actores para la ejecucion de la propuesta (ldentificar y acompafar copia de la resolucidn o convenio existente, o nota de
contraparte aportarte. Asimismo la inscripcidon de procesos de mayor escala (politicas, programas, campanas, etc.) explicando
contextos, dimension temporal, etc.

La creciente utilizacién de transporte colectivo fluvial (ejemplo Nordelta Puerto Madero, resulta una respuesta
racional apropiada a la saturacion del transporte terrestre, por lo que se inscribe en un campo en expansion.

11 - FINANCIAMIENTO.

Indicar rubro desagregado por cantidad y tipo de insumo solicitado (ej.: becas, capacitacion, bienes de consumo,
equipamiento, entre otros). Los fondos para mejora de equipamiento no podran superar el 20% del monto total solicitado a la
Secretaria de Politicas Universitarias.

- Recursos humanos: 4 Integrantes ($4000 $16000 por total del proyecto) Total: $16.000.-
2 Coordinadores ($2500) Total: $5.000.-




- Equipamiento: 1 gomon motorfuera de borda equipado con ecosonda
- Libreria: Insumos varios
- Viaticos: traslados

- Viandas:

Total: $12.000.-
Total: $2.000.-
Total: $3.000.-
Total: $2.000.--
TOTAL: $40.000.-

12 - AVAL DEL RECTOR/A Y DEL SECRETARIO/A DE EXTENSION O EQUIVALENTE




